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La GTV 2.0 fut ma première voiture typée. Elle était de 1982. J’avais une nette 

préférence pour les versions à pare-chocs en métal, plus « rétro », mais je n’en trouvai 

aucune qui me convînt. La corrosion avait fait des ravages ! C’est en tombant sur 

l’annonce Internet d’un professionnel que je sus que ce serait elle. Elle était superbe 

avec ses jantes Ronal de 15 pouces et ses sièges en cuir beige, même si le rouge Alfa 

de la carrosserie était bien voyant. Son état était très bon, sa sonorité irrésistible et 

dès la fin de l’essai, je versai un acompte. J’entrai dans le monde merveilleux des 

Alfa Romeo ! Pendant deux ans, les sensations fortes furent au rendez-vous. Habitant 

près du Parc Montsouris et d’une entrée de l’A6, je profitais des belles journées 

de printemps pour dîner très tôt avant de prendre l’autoroute jusqu’à la forêt de 

Fontainebleau pour y faire chanter sans modération le bialbero. Quoique très attaché 

à la conformité à l’origine, j’avais gardé le kit d’admission directe monté sur ma voiture, 

trouvant qu’il magnifiait la sonorité. Je respectais toujours religieusement le temps de 

chauffe du moteur et ce n’est qu’après l’aire de Lisses que je commençais à dépasser 

les 3000 tours/min. De jour, le tableau de bord n’était pas bien excitant, mais de nuit, 

avec l’éclairage vert de l’instrumentation, l’aiguille du tachymètre calée à 130 km/h 

et celle du compte-tours à 4000 tours/min, l’ambiance devenait très plaisante. On 

se sentait prêt à abattre des centaines de km, ce à quoi elle se prêtait d’ailleurs fort 

bien. Même en version 2-litres, la GTV était taillée pour le Grand Tourisme. L’habitacle 

spacieux et confortable et le grand coffre y contribuaient. Moins enthousiasmants 

étaient la commande de boîte, à la fois ferme, lente imprécise et aux débattements 

d’une ampleur improbable, la rouille qui se cachait derrière les « protections » de 

bas de caisse en plastique et l’électricité fantaisiste. La durée de vie des commodos 

à trois francs six sous était des plus limitées… Quand il se mettaient à dégager une 

fumée âcre, c’était fini ! Cela n’excluait pas les bonnes surprises  : revenant un jour 

de Normandie par l’autoroute, en codes, feu antibrouillard allumé (les feux arrière ne 

s’allumant plus) et tableau de bord éteint, j’avais vu le tableau de bord se rallumer 

subitement à vingt km de Paris ! Je me souviens aussi que j’allais régulièrement 

admirer la GTV dans son parking, en-dessous de chez moi, convaincu que c’est de 

trois-quarts arrière qu’elle était le plus à son avantage, le restyling l’ayant beaucoup 

plus épargnée que la gracile Alfasud Sprint.

En lisant le livre très rigoureux et richement illustré de Laurent Pennequin, vous 

découvrirez les multiples facettes de cette belle voiture pleine de défauts mais 

terriblement attachante.

Julien Lombard

Préface



C
H

A
P

IT
R

E

1716 ALFA ROMEO ALFETTA GT/GTV/GTV6 LE GUIDE DÉTAILLÉ ALFA ROMEO ALFETTA GT/GTV/GTV6 LE GUIDE DÉTAILLÉ

Date Millésime Evènements Description

Mai 1974 Lancement

Oct 1974 
(Salon de 
Paris)

Milestone 1er salon automobile

Oct 1974 
(Salon de 
Londres)

Milestone
Annonce de la commercialisation de l'Alfetta GT au Royaume-Uni 
à partir de janvier 1975

Janvier 1975  
(Salon de 
Bruxelles)

Commercialisation Les ventes de l’Alfetta GT débutent en Belgique.

Janvier 1975

Commercialisation

L’Alfetta GT, type 116.11 à conduite à droite, devient disponible au 
Royaume-Uni. À l’intérieur de cette version, c’est le compteur de vitesse 
et non le compte-tours qui se trouve face au conducteur. 
Le compte-tours se trouve placé à gauche du conducteur dans la partie 
centrale de l’instrumentation.

Nouvelle version
L’Alfetta GT est présentée pour le marché nord-américain avec un moteur 
2.0 à injection mécanique Spica. Cette nouvelle version est commercialisée 
à partir du mois de juillet 1975. 

Sept 1975 MY 1976 Améliorations

•  Appellation Alfetta GT 1.8 au lieu d'Alfetta GT 
•   Moteur modifié et puissance réduite de 4ch sur les principaux marchés 

européens en raison de nouvelles normes antipollution
•   Montage d'un rétroviseur extérieur côté conducteur, rond et de couleur 

argent, qui était déjà monté en série sur les marchés anglais, nord-
américain et suédois 

•   Nouveaux amortisseurs et tarage différent des ressorts hélicoïdaux 
arrière pour réduire le roulis en virage
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DES ÉVOLUTIONS2

Le nouveau coupé Alfetta GT au moment de son lancement au printemps 1974 © Centro Documentazione Alfa Romeo

Dévoilée dès le mois de janvier 1975, la version américaine de l’Alfetta GT n’est effectivement commercialisée que six mois plus tard. 

© Collection Yann Le Lay
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Après le restyling de novembre 1980, les versions du coupé GTV à conduite à droite, destinées aux marchés 
britannique, australien et sud-africain conservent le tableau de bord introduit au moment du lancement de 
l’Alfetta GT. Elles reçoivent un tableau de bord modifié avec une nouvelle disposition de l’instrumentation en 

mars 1982, sauf sur celles produites en Afrique du Sud. Ce n’est finalement qu’à partir de mars 1983, voire juillet 1984 pour 
les GTV assemblées en Afrique du Sud, que ces versions disposent du tableau de bord existant sur les versions à conduite à 
gauche depuis la fin de l’année 1980. De prime abord, il est difficile de comprendre une évolution si complexe à un moment 
où Alfa Romeo cherchait à optimiser ses coûts de toute part. Mais justement ces nombreux changements ont peut-être 
permis à la marque d’écouler des stocks de pièces détachées disponibles pour les versions à conduite à droite, et d’éviter 
ainsi de coûteuses mises au rebut.

Le
saviez

vous

CONFORT
•  Une antenne radio montée en accessoire sur le toit (en série 

sur la GTV  SE) ou, à partir de novembre 1980, sur l’aile arrière 
gauche avec une commande électrique. Elle est intégrée dans le  
pare-brise 43  en série à partir de mars 1983 ; 

•  Une climatisation 44  disponible en option sur toutes les versions 
avec un moteur de 2,0 litres ou V6. Elle est livrée en série sur la 
série spéciale Mille Miglia, sur la Sprint Veloce japonaise, sur la 
GTV6 nord-américaine, tout comme sur la GTV6 2.5 sud-africaine, 
mais reste une option sur la GTV6 3.0 ;

•  Une direction assistée disponible sur la GTV6 nord-américaine à 
partir de juillet 1985 ;

•  Des lève-vitres avant électriques 45  disponibles à partir de mai 
1981, montés en série sur les séries spéciales GTV Strada, GTS, GTV 
SE, GTV Trèfle, ainsi que sur la GTV6 nord-américaine ; 

•  Un miroir de courtoisie dans le pare-soleil passager sur les versions 
nord-américaines et à partir de mai 1976, excepté sur les versions à 
conduite à droite ;

•  Une montre analogique à quartz 46  sur les versions à conduite à 
gauche à partir de novembre 1980, et sur les versions à conduite 
à droite à partir de mars 1983 (juillet 1984 en Afrique du Sud). Ces 
dernières ont été équipées d’une montre à affichage numérique 47  
entre mars 1982 et mars 1983 (sauf en Afrique du Sud) ainsi que la 
série spéciale Mille Miglia ;

•  Une radio 48  en accessoire ou en option suivants les marchés, 
montée en série sur les séries spéciales GTV Strada, Mille Miglia 
et GTV SE, ainsi que sur les versions britanniques entre mai 1981 
et septembre 1983, et sur les versions sud-africaines à partir de 
septembre 1981 ;

•  Des sièges avant sport 49  en série à partir de mars 1983 ;
•  Des vitres teintées disponibles en option, et installées en série sur 

les séries spéciales GTV Strada, GTS, GTV SE et GTV 2000 Si, sur 
la Sprint Veloce, sur la GTV6 nord-américaine, et sur toutes les 
autres versions à partir de mars 1983 ;

FONCTIONNALITÉ
•  Un bac de rangement entre les sièges arrière sur la GTV6  

nord-américaine ;
•  Un barillet de contact éclairé à partir de mars 1983 ;
•  Une pochette sur le pare-soleil côté conducteur à partir de 

novembre 1980, sauf sur les versions à conduite à droite.

Enfin, une Alfetta GT/GTV n’a jamais été équipée en monte 
d’origine des équipements suivants : 

INSTRUMENTATION
•  Un ampèremètre ;
•  Un thermomètre d’huile sauf sur la GTV Turbodelta allemande 

qui a pu en disposer en accessoire et sur la GTV6 Grand Prix 
allemande de 1984 qui en possède un de série ;

•  Un ordinateur de bord ;
•  Un régulateur de vitesse ;

SÉCURITÉ
•  Un réglage en hauteur des phares ;
•  Un système de freinage ABS ;
•  Un verrouillage centralisé ;

CONFORT
•  Des accoudoirs centraux avant ou arrière ;
•  Une climatisation automatique ;

FONCTIONNALITÉ
•  Une banquette arrière rabattable.

LA PRÉSENTATION 
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© Collection Yann Le Lay

Tableau de bord des 

versions à conduite 

à droite entre 1975 

et 1982 voire 1984 

en Afrique du Sud, 

le nouveau volant 

étant monté à partir 

de 1981, ici la planche 

de bord de la GTV SE 

de 1980

© Collection Yann 

Le Lay

Tableau de bord des 

versions à conduite à 

droite entre 1982 et 

1983, excepté sur les 

voitures fabriquées en 

Afrique du Sud

© Archives  

de l’auteur DR

Tableau de bord des 

versions à conduite 

à droite entre 1983 

et 1986 (seulement à 

partir de juillet 1984 

en Afrique du Sud)

© Archives 

de l’auteur DR

GTV SE

Certaines GTV ont été équipées 
en monte d’origine d’une 
direction assistée. Il a fallu de 

nombreuses recherches pour trouver cette 
information, qui apparaît plusieurs fois 
de manière erronée, tout d’abord dans le 
catalogue de la Revue Automobile Suisse 
de 1977, puis dans l’essai du GTV6 réalisé 
en avril 1981 par Auto Hebdo, mais aussi 
dans le dossier de presse en français paru 
à l’occasion du face-lift de mars 1983. 
Le catalogue de la Revue Automobile 
Suisse de 1986 mentionne à nouveau 
la disponibilité d’une direction assistée, 
mais uniquement pour la GTV6. Enfin, 
une documentation technique, trouvée 
aux archives Alfa Romeo, confirme qu’une 
direction assistée a équipé certaines GTV6 
nord-américaines à partir de juillet 1985 
pour le millésime 1986. Cet équipement a 
en effet été introduit sur l’Alfa 75, lancée 
en mai 1985, en étant proposé en option 
sur la version V6 2.5. L’Alfa 75 reprenant 
la plate-forme de l’Alfetta, partagée aussi 
par le coupé GTV, il est donc cohérent 
de voir la direction assistée apparaître 
sur la GTV6 même si ce n’est que pour 
sa dernière année de commercialisation, 
et uniquement outre-Atlantique.

43

48 45
47
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Cette publicité italienne utilise les succès de la GTV6 en rallye et sur piste pour 

promouvoir la voiture. © Centro Documentazione Alfa Romeo

LA CARRIÈRE 
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Un équipage français pilotant une GTV6 Groupe N lors du Monte Carlo 

1984 © Centro Documentazione Alfa Romeo 

Cette autre GTV6 Groupe A en rallye au cours de la saison 1983 © Centro Documentazione Alfa Romeo 

Une GTV6 Groupe A pilotée par Sandro Munari participe au Safari 

Rally en 1983, mais abandonne sur problèmes électriques.

© Centro Documentazione Alfa Romeo 

Une GTV6 Groupe A au rallye de San Remo en 1983 

© Centro Documentazione Alfa Romeo

Une GTV6 Groupe N lors du rallye de Saint Marin se déroulant en novembre 

1982 © Centro Documentazione Alfa Romeo 

L’arrivée de la GTV6 en Groupe A 
et en Groupe N

En 1981, des écuries privées font concourir des 
Alfetta GTV 2000 en Groupe 1 et Groupe 2, mais 
sans succès majeur. La nouvelle GTV6 est prête 
pour la saison 1982, et peut participer en Groupe N 
(voitures de série) et en Groupe A (voitures 
préparées), avec, dans ce dernier cas, un moteur 
délivrant entre 220 ch et 235 ch dans une voiture 
allégée de 150 kg environ.

Aux mains de différents équipages engagés à titre 
privé, les GTV6 remportent, entre 1982 et 1986, de 
nombreuses victoires de classe en Italie, en France 
et en Belgique, tout en participant également, 
mais avec moins de succès, aux championnats 
nationaux suisse, allemand et hollandais. Le résultat 
le plus prestigieux obtenu est une troisième place 
au général au Tour de Corse 1986 décrochée par 
la GTV6 d’Yves Loubet. En Groupe N, la GTV6 a 
remporté le championnat d’Europe des rallyes en 
1982. En Groupe A, c’est le championnat italien des 
rallyes qui est gagné en 1983. Cette même année, le 
pilote Sandro Munari participe au Safari Rallye avec 
une GTV6 Groupe A spécialement préparée pour 
l’occasion mais l’auto ne termine pas l’épreuve, 
abandonnant en raison de problèmes électriques.

De nombreuses GTV6 participent également à des 
rallye-cross et à des courses de côte. La carrière 
officielle de la GTV6 en rallye s’achève en 1986, 
année où la voiture est remplacée par l’Alfa 75, mais 
les voitures sont encore nombreuses à courir aux 
mains d’amateurs privés jusqu’au milieu des années 
1990.


