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RENAULTAU® - a star is born
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Sur la route, une RENAULT 16 vous dépasse.
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de 1965
a 1979

ZA EATECA Or UgEU OU 1 UggUenlqaelg@eisdrtd, geiLi@rd Pradi&tg |, 16 Bupdr C A E §
Prospectus e hU 6+ AhREAT E AiyU ¢gECh:I UE UA il EAiFEiU: 8A 1
automobile apparaissait, mesemble-g+ i ¢° aU 1 UECi A OrshiéhailsGur favoiureeeydeae CE
ses groupes motopropulseurs a moteurs A avec boites de vitesses 4, 5 rapports et automatiques.

CelLivre Produit  décrit entre autres

x la gamme et sa genese,
x les définitions techniques des modéles sur les 15 millésime s,
x les 3 générations des moteurs Cléon Alu 1G2G 3Get les transmissions associées.

Les informations sur la voiture que je me suis remémorées ainsi que les différentes revues et
prospectus, comme bien s(r, les sites internet , en ont fourni la matiére premiére. La quasi- totalité des
illustrations regroupée§ émgnf: gle dpcymerjts,RENAUI:T‘, pvhoto_dg gos,siervde presse et prospectus . Les 3
courbes de couple-é hi EEAAT U ECAg OUE EUI CAEgENILpsvalduts deESCA O i E ¢
sont extrapolées O+ h AU y UE h Eala séuffleki€l $2K, \grdce a son équipe, en juillet 2025 sur la
RENAULT 16 197@u Docteur Sixteen.

_UETi OCAT & gc¢hti TUhij &hRENAULTE®) dqug Gamsbiulg aprbin@rimés) O U
UA ECA gUVeEE .+« Uipttoshdkteulictethént 7 ij g UUA+ +

- Auto Forever pour son aide sur le fond, les définitions de la voiture, ainsi sur la forme ,

-RENAULTHistoire, en particulier Michel Jullien pour ses écrits sur le Haut de Gamme RENAULT,

*La presse automobile :ta+ hgCy Cl i G U _ Ac A Viiage @uto, Rétrovideudr, RétOpassidm G
Gazoline,1093° UIE O+ AAT i U Atketfik iLa RENAULT f6He monpére. - UE ECHhET UE"
oublie peut-étre, auront permis de compléter cette compilation.

contact : michel.g.larouze@orange.fr

Michel Larouzé



RENAULTI® -

au-projet 115; 4 cylindres:- 1500-cm3 traction.

teu vert pour le projet *’115”’

Projet 115" : c’était le nom de code de la future Renault 16. A partir de 3, feu vert...
Et ces chercheurs, ces "cerveaux "de la Régie Renault Des mois durant, seuls ou en équipes, ils ont cherché,
avaient pour mission de lui donner la vie. imaginé, calculé jusqu’a l'heure décisive du choix.

Point de départ : sondages et études de marché Alors, il se passa une chose exceptionnelle : parmi

donnent un portrait-robot de la voiture : 5 places ces maquettes qui toutes répondaient aux exigences du Cahier
grand standing - confort supérieur - performances brillantes des charges, l'unanimité se fit sur un modéle : parce que le
sécurité exceptionnelle et un intérieur totalement repensé, coup de foudre existe méme chez des techniciens.

rompant avec les conceptions actuelles démodées. C'est le jour J. La Renault 16 est née.

Pendant ses années de carriére, le projet 115 devenu RENAULT16, redera avec la carrosserie unique de berline
bicorps en constante évolution, portée par son innovante carrosserie. Contrairement par exemple au projet X64
devenu RENAULT ME @klmé&e en berline bicorps B64, break K64, coupé D64, berline tricorps L64, et
yCACEeAT U vy eCaigiehU OU 0 yUMiegAEAly &hhAL ueshhUU E URIWetl UEjU ECAA B

Berline tricorps carrossée par Ph. Charbonneaux
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O © dPérimetre du projet

Une configuration de traction avant connue de type RENAULT 4 a moteur en position longitudinale placé en arriere
de la boite de vitesses, mais cette fois a caisse autoporteuse, tout comme le sera en 1972, la RENAULT 5 premiere
du nom [type122] etcomme historiquement le furent bien avant les CITR@N Traction et DS.

ERY s s
/AN LA Ny

& =7 )
55 - =4 =N
U= B
Carrosserie
+i T CEEE £ " 11 §gEUE 0AgUEAa&vecsoneAGCAU Oh A VEREUL ¢kt Gty = U g

incinee ChE AU eAE Ui CeéhUE hAU +r+ T CyVyUET i AGU+ + lacakoSsprie@CAAU AR
a caisse autoporteuse, avec une structure rigide.

Mécanique

Z+ AET &1, cpiskk € lalsSdns au sol de la RENAULT 4, ledéveloppement trés avancé du 6 cylindres en ligne , et
le développement en cours de la boite 4 vitesses type 330 des RENAULT 8et 1Q auront permis de partir lancé dans
GA T CAOhi guU Oh @ECo6Ug ¢« 1 erieRrabitEs E1C Ty W B EU g1 UFEUBHER § (Er AOW 17 i
Zr Uiji EQUAT U O+ Chgi GE i And bolfeg&vitdsse£longitUdindles toAforte IE ghbiE raisodraliie
OU EUEGEiIi EU OU ua+r AET &igUlIl ghEU gJeuU v8  !z¢ v : ZA ECuf
11 vy~ AL Aig UguU Al AAOCAAUU eChE ¢AEOUE &i AAaUyUAg
Pendant la gestation de la RENAULT 16@gs tractions avant a moteur transversal sont en préparation, avec boite de
vitesses accolées en bout de moteur T €y § BUTOBIANCHI Primula efla SIMCA 1100, ou sous moteucomme la
PEUGEOT 204.
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9 © dPolitique technique de la gamme

Un vrai méccano continument évolutif partant de la définition RENAULT 16 de 1965, développée avec les objectifs de
délai et de prix de revient pour afficher un prix inférieur & 10 000 F & sa sortie , puis améliorée, 6 hE& h+ £ A
niveau de grande routiére trés complétement équipée avec un tarif toujours concurrentiel , U A F

sage politique technique de sa gamme.

E
E

La gamme reste avec une carrosserie unique pendant toute sa carriere, pour le projet 115, investissement et colt
OU uA OiiI UEEigU A+ UgAi UAg eAE CeeCEghAE eChE TU eECo6Ug
CLEON, usine de RUITZ Société de Transmission Automatique et de carrosserie SANDOUVILLE, tout est nouveau.

Ce choix de la carrosserie unique est en opposition avec celui de CITROEN pour son projet F concurrent potentiel
de la RENAULT 16ll prévoyait deux architectures de voiture pour 2 familles de moteurs, le 4 cylindres a plat
longitudinal en porte a faux avant et le Wankel en transversal sur une version a la voie augmentée. RENAULTfera
de méme, plus tard, avec la RENAULT 21(X48) a deux architecture moteurs F transversal et J longi tudinal.

Le principe du hayon est repris a la R4, mais celui-ci trés incliné , facon coupé, E+ AEEUgU Ah OUEER
comme il le sera sur la SIMCA 1100pour garantir la rigidité de la caisse autoporteuse bhicorps qui , contrairement a
une tricorps , ne dispose pas possibilité du raidissement dans le dos de la banquette arriére. La caisse de R4 posant
ERE hA TeAEEIiE éeChi Ai g EU @& Uthgctl gayrigitite dela caisheldd Arojat B EIEROEM
évoquée comme étant insuffisante au point de géner son comportement est peut - étre due a son hayon descendant
plus bas comme celuidr hAU 2. = 8:

La gamme est donc déclinée avec une carrosserie uniqgue O+ C1 mémk bharge utile pour tous les modéles et

Lesniveaux O+ U8 hi e Uy UAg§ E CskgmersUT i AUE UA w

-entrée de gamme : EO+ ux&-et Elrnermaler (+ + G E A Apdis @nfplijagkr2+E0 + +, @hpneumatiques 145 x 14
-milieu de gamme : E2+superr, E2a USAet E2++ TA puis, en phase 2,E2+TLs, en pneumatiques 145 x 14
exception faite des versions commerciales équipées en 155 x 14

-haut de gamme :E3+T&+puis E4+TX en’pneumatiques 155 x 14.

Une nouvelle famille de moteurs est créée, en alliage 1éger, les moteurs A alias + + - 0 U CAkec une bylindrée

de 1470cm3en 1965, 1565cmén 1968 et enfin1647cm3en 1974 cette famille sera le fournisseur exclusif des

motorisations des RENAULT 16A partir de 1968 la famille se dédouble en 2 lignes de produit qui vont coexister :

-les moteurs a performances nominales,a @ Ei ij OU E U1 i UAdgptinlsgs, fo@ Ung cliéhtele tarikals,

-les moteurs a hautes performances’ Cégi yi EUE eChE Gur AcEUyUAg Ug auU 1 EiC

I Cible Puissance Remplissage et combustion
Définition Typage . —— - -
en 1965 Régime Filtre a air Arbre a cames Culasse Soupapes Schéma
PEUGEOT 404 55 68 ch
Performances pour couple bas | non crossflow .
inal Souplesse| SIMCA 1500 sur carburateur L hamb toit paralléles <> \\
nominales AUDI 60 5000 tr/min régime chambre en to
PEUGEOT 404 5
Hautes . 83a93ch a distance optimisé brio et crossflow en vé diamétre
i Brio INJECTION 46 3 I'AAC . chambre & <\/ <
performances 5750 - 6000 trimin | 3ccordéa puissance hemisphérique augmente
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La boite de vitesses manuelle, a 4 rapports synchronisés , est dérivee de celle de la RENAULT 8 type 330 fabriquees
a CLEON sa capacité sera en augmentation progressive avec la montée en couple AT 1 Cy e AcAAAg G+ Ahg
de cylindrée des nouvelles motorisations.

- un étagement standardisé, avantage Oune carrosserie unique (aérodynamique et charge utile).
- une boite a 5 rapports TX accompagnant un travail sur le Cx, 5°™ rapport qui sera allongé en 78.
- un couple conique 9 x34 standard, un 8 x 34 spécial administration , un 8 x 31pour adaptation fine de la TX.

La boite de vitesses automatique est développée, incontournable pour le marché nord-ameéricain, elle sera au
catalogue pratiquement sur tous les modéles Europe et pour chaque niveauOr U hi é Uy UAQ :

* fabrication par la Société de Transmission Automatique de RUITZ, usinenouvelle opérationnelle en 1970, aprés
un démarrage & CLEON en 1968.

- mise UA E hQuiEitthovant pil otage analogique électronique & transistors . Par rapport au pilotage tout
hydraulique des boites ZF (PEUGEOT 404t Borg Warner (SIMCA 15000 U G + UilssiéplifieCau maximum le
distributeur hydraulique et permet de supprimer une des 2 pompes a huile, améliorant ainsi le rendement.

Ce pilotage salué par la presse permet une grande fidélité dans le respect des lois de passages de rapports.

Les liaisons au sol ont une définition standardisée, un dimensionnement de train unique appliqué a toute la
gamme. Elles sont de mémes principes que celles de la R4 qui vient de sortir, double triangulation AV, bras tirés
AR et barres de torsion.

- suspension AV a grand débattement a barres de torsion longitudinales, double triangle, barre anti - dévers.

- suspension AR & grand débattement & barres de torsion transversales, bras tirés, barre anti - dévers et
amortisseurs verticaux pour privilégier le confort quitte a restreindre la largeur du coffre.

ZU &EUi AAcU UEg EUAGIi EU e AE iére Bandagsstante. Gettdddéfiditog setd guffispdtey 1 Ch E
e6ChE Ofi EEi 8UE G+ UAUE ¢ al8puisdarkdngotedr madeste quibveaug dérodyami€me moyen

aura une vitesse maximale raisonnable. Ce ne sera jamais le point fort de la voiture. L e freinage sera amélioré par

de nombreuses optimisations de sa définition, principalement é AE G+ Aeéui 1l Agi CA O+ hAb AEE
1968sur TS et US, en 1968ur TA et généralisée en 197Xur la phase2. Ce sera une définition des freins, a disques

non ventilés et tambours AR, évolutive et optimisée au vu des performances croissantes et toujours étendue
rapidement a toute la gamme. La définition approchant probablement ses limites pour les versions fortement
motorisées et/ou automatiques

Analogie de gestion des vies Produit de la gamme TWINGO (premiére du nom X06) et de la RENAULT 16. une cais
et une seule famille moteur, permettant une définition au plus juste prix de revient, ne pas dimensionner la voiture
eChE OUE Ug&hi éenkypteAdipEpeus dire phd. (AW démarrage une seule version, la plus simple, et
EURGUY UAg UAEARi gU 1 AgUCEAGI CA Or UAE{ T &1 EEUYyUAGE sEO
gEAAEI UEEAGU gChg gJeuU ehAAO T+UEg eUEgi AUAg:

Pour mémoire, au démarrage série, la TWINGO XO06, est provisoirement motorisée avec un moteur Cléon Fonte C3G
1239cnt' ' T é&.+2' YCOUEAiIi EU hAU huagiyU aCi E-1149Dd&¥6Ech inauguigy kd
famille moteur D avant de monter en gamme avec le D4F 16S 75ch.
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RENAULT 16 - 1965 PEUGEOT 404 - 1965

carter aluminium chemisé 1470 cm® 55 ch DIN carter fonte chemisé 1618 cm® 65ch DIN
Moteur| longitudinal vertical longitudinal incliné a 45°
enarriére du train avant a hauteur du train avant
Boite de vitesses boite pont é- 4 rappo_r_ts 4 rappor‘is,.avec pri.se directe . N
couple conique hypoide pont AR a vis sans fin dans l'essieu rigide
double triangle a grand débattement pseudo Mac Pherson avec 2 barres inférieures de
. avec amortisseur reprise de force aressorthélicoidaux

Suspension AV| . A . . S
abarres de torsion longitudinales jambe de force avec amortisseur integré
barre antidévers barre antidévers
roues indépendantes a bras tirés essieu rigide a ressorts hélicoidaux et amortisseur

. abarres de torsion transversales reprise d'effortlongi par arbre de poussée et

Suspension AR i . . .
grand debattement et amortisseurs verticaux d'effort lateral par barre panhard
barre antidévers pas de barre antidévers
acrémaillére positionnée au dessus de la boite de | a crémaillére positionnée au dessous du moteur

Direction vitesses au niveau du triangle supérieur de a hauteur des 2 barres inférieures de reprise de
suspension au dessus des sorties de transmission | suspension (contrainte du principe Mac Pherson)
attague les porte-fusée par l'avant attaque les porte-fusée par l'arriére
Frein 2 disques AV 2 tambours AR 4 tambours
sans assistance avec assistance
Réservoir | 55 litres sous le coffre AR 42 litres sous le coffre AR
Roue de secours| horizontale sous capot AV verticale dans le coffre AR

Chacune dispose de son architecture technique propre issue du savoir-faire technique +MA i E @efsentconstructeur .

Les 2 familiales concurrentes , avec des cahiers des charges +PE C O fié vipiture familiale proches, ont pour objectif
de séduire des acheteurs aux profils assez proches, un peu plus classiques pour ceux de PEUGEOT

ZA v8' | z¢ 1" AOCe CUIREN Thaetioréet BSUAINg qu&dés RENAULT 4 Sur cette derniére, elle
permit de conserver moteurs et/ou boites de vitesses g Ch g /& des48¥Evi’a EBLh i  § i ¢ E U AQutreisahE
excellent compromis confort *tenue de route, IU g Ch g nEtamimeAt avkdisg roue de secours permet de dégager

Gr UEe Al WouAofirE isantbdllarité exemplaire et une capacité de réservoir de grande routiére .

La PEUGEOQT 404 est derniére propulsiona essieu rigide a pont intégré (f) OU G A y AE@ hUu A1 U1 G+ 4
403,A1 AAg G+ AET &04,5051 pont AR suspendd et roues AR indépendantes par bras tirés qui était O+ A
celles des Frégate ainsi que celle du projet 114 abandonné.

* a part les break 504 en 1971 et les 504 Luxe en 1973.




-Or hAU CHEE EUA OEU 0+ A fetpCplus sife EomAe [E EhAuffagdla températures téte - pied
différenciées simplement avec une vanne a boisseau et un aérotherme dédoublé.
-O+ A h g Edés seldtiéng en rupture de coit, tel le pilotage électronique de la boite automatique, plus efficace

et moins cher que le tout hydraulique, avec un mini alternateur tachymétrique et un systeme a nalogique simple

TAGl hauU aU OUI i g OdepreskionAtddglue & tempéfaturg dir Bdmisdion collecteur et régime
eUEYyUggAAg O+ Ul & A éentbmbrafite solution Gh g OBEUg Wa g EU  Gouddagot. O+ A

Le savoir-faire industriel de RENAULT

carter-1 Jui AOEUE UA A nforidékie ddus Presdian frésinalyd, étanchéité

liquide refroidissement : permanent, composition anti- corrosion compatible aluminium et fonte,
chapeaux de paliers de vilebrequin en fonte grise : fonderie, usinage carter - cylindres mi fonte, mi alu,
chemises de cylindres : fonderie en coulées centrifuge , métallugie de fonte au phosphore,

-G+ h Ei AAcg Upar piettagé& cadA descylindres par pierre corindon , par diamantage chez PEUGEOT
vilebrequin a brut de fonderie en fonte GS avec contrepoids monobloc,

vilebrequin usinage, équilibrage, galetage pour la tenue en fatigue, traitement thermique HF portée s,
- arbre & cames : métallurgie, traitement thermique des cames a la coulée, usinage des cames ,

- soupapes et sieges de soupape : usinage, soudage des tiges par friction, métallurgie,

- bielles : forgeage et usinage, appairage par classe de masse,

- engrenages pighonnerie : usinage, rasage et traitement thermique ,

- tolerie, emboutissage * soudage,

- barres de torsion de suspension” @CEy A¢U" ¢gEAi gUyUAg geéeUEyi&hu

Les 2 innovations majeures de la RENAULG
Assemblage entre toit et flanc

Ce principe qui donne une grande
rigidité a la structure de caisse , est une
innovation RENAULT protégée par 16
brevets. CITROEN développepour son
projet F, en méme temps et sans le
savoir, un principe analogue mais omet
Or UA OUe CEvdui odntilduerd) (
E G+ AkEdpidgt. O
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Carrosserie avec un hayon arriére et un aménagement intérieur configurable

Retrouver les points forts de la RENAULT 4 sans la rusticité du hayon vertical, avec encore plus de possibilités.

Although its distinctive lines seem
to suggest otherwise, the Renault 16
isn't simply a luxury saloon.

Because it's also an exceedingly
practical family car. Or an estate. Or
even a makeshift caravan for two.

On the other hand, it can justifiably
be called a luxury car when you look at
its other features.

There's front wheel drive. A lively
1565¢c engine that'll top 95. And cruise
effortlessly at 70.

Asuperbstandard of comfort thanks
to reclining front seats, ample sound-
proofing and independent suspension.

Animpressive list of standard equip-
ment. (Heated rear window, radial ply
tyres, front discs, and cigar lighter, to
mention but a few.)

Plus one feature you wouldn’t norm-
ally expect on a luxury car. /

328 mpg.©

“MOTOR MAGAZINE TOURING CONSUNPTION THE CAR FEATURED ABOVE
S THE RENAULT 16TL AT £139425. THE MORE BASIC RENAULT 160
£1332.50 THE HGHPERFORMANCE RENAULTI6TS£1573 ANDTHEMOST
LUXURIOUS MOOEL IN THS RANGE. THE RENAULT 16TX Q181350
DEUVERY AND SEAT BELTS EXTRA ALL PRICES SUBECT T0 VAT AUTO
MATC TRANSMISSON OPTIONAL EXTRA FOR DUTY FREE EXPORT
FAOUTIES, WRITE TORENAULT LTD. WESTERN AVENUE, LONDON W3 082

[™ "o Renault Ltd.. PO Box 2, London W3 7NU,
Please send me details of the Renault 16 I

|
|
SRENAULT6 |

A:000 Coffee agrmal

B<I08D frasd coflee

£71054 Banquette AR reglier
D=1800 ¢nv Banzuele AN ealevee
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Savoir-faire et Innovation

Ce texte encadré figurant en 1965sur le premier prospectus, illustré p age 31 décrit parfaitement
U + U Esasif- faire & innovation + qui a guidé la conception de la RENAULT 16

une ligne dynamique, audacieuse et p

des innovations techniques remarquables associées
a des solutions éprouvéesne recherche dans le domaine du confort et de la robustesse

quevousne et rouverez nulle part aill eurs
voila les traits fondamentaux de la nouvelle Renault 16. Sa cylindrée la définit comme une i,
sa carrosge&e comme une conduite intérieusela c e s mais | dorigin
la classe a part dans la catégorie des voitures exceptionnelles qui montrent la voie du pro

-1965- Moteur acarter-1 Jui AOEUE UA Aaui AgcU OrAuhyi Aihy T ChaU EChE eé

en fonte, cette technologie est également développée a la méme époque par PEUGEO pour sa 204. Elle permet

ungaindemasseetti yi gU GUE i Ail UEgi EEUYyUAgE O h E iCAtA soltior ilfibseE A é & C |

la maitrise complexe des dilatations différentielles carter - chemise entre le départ a froid a *30°C etle roulage
par 45°CA1 UT "' _ - & Gr UAh:

-1965* Biellettes de direction en téle embouties

-1965- Alternateur, appliqué aussi sur CITRGEN AMI 6 en 1966 permet une charge efficace méme en ville a bas
régime, utile avec le MotoVentilateur électrique de refroidissement moteur, bien que non indispensable.

-1965- - i ET huAgi CA eédif Bevdnfldlidhgdblauf@age. Limitation de la buée, ainsi que des risques de
EUy CAgUUs @h CiOW@EEU Ei g h te céitd doivelld catrosderie gpidofpsi .U

-1965- MotoVentilateur électrique de refroidissement moteur. Il apparait en série sur (AUTOBIANCHI PRIMULA
en 1964. Sur cette application a moteur transversal, ce principe permet le fonctionnement du ventilateur sur un

EAOi AGURE UA T AGAAOEU" usdNAGh BAE Qi LE ¢AE Aue UKAQIREOMBUAL EAE eBEALFA | C i
s8! G8f¢ sv1y: s8! G8f ¢ abfayhfe UGW I HEA yIARAIUGY edUUYOh 1+ UAgi aAg U

UEY Ug 0+ i Agvenilgtdurygené hikeau sonore, et perte de puissance de plusieurs chevaux quand il
est activé. Sur la RENAULT 16 le radiateurest juste derriere la calandre contrairement a la RENAULT 4 ou la DS

ou il est sur la boite de vitesses, utilise ce principe du ventilateur électrique intermittent + + £ Of Eg AAT U +

seulement 100W La SIMCA 1100 suivra pour les méme raisons que la PRIMULA.

-1967- Le chauffage @ AE A A é ealidfpétatu des différenciées téte et pied assure les conditions de confort

C

physiologique. Une température percue aupiedEh e UEi UhEU O+ UAI i E C Belleperdlie latéteese AE E

une condition de confort et de maintien de vigilance.

-1968* Boite de vitesses automatique a pilotage électronique analogique . Il génére une simplification
conséquente du distributeur hydraulique, ainsi que qualité et répétabilité de s passages de vitesses

-1968- Léves-vitre AV électriques et toit ouvrant tdle a commandes électriques.

. CA=CEg Ug EUT REI qiibn d@lbdyrde BRI EUEGWEY 0§ AggUAgi CA:

-1973- Rétroéclairage des commandes au tableau de bord.

- CA=CEg Ug EUT h Eapphcitionaul 4 BRAEG UEBVités UEER T U

-1972- Condamnation électromagnétique des portes centalisée CPEM.

Simplification de la vie de tous les jours, protection anti -intrusion et décondamnation en cas de choc

-1973 2 UE éECg¢EAaE OrhEi AAgU AhgCEi EAAg hA AChi UAh @Ei Al

-1973- Boite de vitesses avec 5éme longue associée a Uattifice du volet aérodynamique.
Amélioration du rendement du moteur , baisse des frottements ,Ai A E i abaifsenfedt du niveau sonore.
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Légende des criteres arguments Produit véhicule

Phase | 1] | phase 1 | phase 2 |
Niveau d'équipement
Entrée de gamme : a *Appellations de version définie selon pays en
Super () fonctlon du choix de chaque importateur
Milieu de gamme E2a us us
E2+ TA T
E3
Haut d
aut de gamme Ea
Mécanique
Moteur génération définition type puissance
MO 1G < >\\ 697 53 ch
M1 1G < >\\ 697 55 ch
Définition MO' 2G < >\ 821 55 ch
performances M2 2G <>\ 821 66 ch
nominales M2a 2G < >\\ 821 62 ch
M2b 2G < >\\ 821 55 ch
M5 3G < >\\ 841 68 ch
Définition M3 2G <\/< 807 83 ch
hautes M4 3G <\/< 843 93 ch
performances M4a 3G <\/< 843 90 ch
Boite de vitesses BM4 BVM 4 rapports BM5 | BVM 5 rapports |
BA3 BVA 3 rapports
Familles d'équipements
Standard Grand tourisme

Compteur linéaire,
voltmetre, voyant T°eau,
ni thermometre eau, ni
compte tours ni montre
option vitres électriques

Synthese des combinaisons
Equipements - Motorisations

Compteur circulaire,
compte- tours, voltmetre|
thermomeétre eau, phare
iode, vitres électriques €
montre 70, condamnatio
électromag. portes 73

Motorisations EO, E1, E2, E2a, E2+. E3, E4.
MO MO ini i

- § * Culasse non cross flow, soupapes | 10 Administration,
S £ & | paraliéles, chambre de combustion en de Luxe, Luxe,
E2cg N . e e M2 Grand Luxe,
£ g .S |admission économique filtre a air "poéle M2a
QS g carburateur, Mzb Super,

o < arbre & cames décroisé Grand Luxe Super,

o M5 US, TA L TL
- § Culasse cross flow, soupapes grand
il w S diametre en V, chambre hémisphérique M3
= © - . TS
€ O ¢ | effetde chasse, admission accordée e M4
8 = A=) filtre & air a distance et arbre acamegl M4a ™

Q spécifique
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Les modeles par milléesime RENAULT16  RENAULTIG6
millésimes 2
c (]
RENAULT 16 5 Elg | 3| » P
£ 5 g |2 £ S L
@ 2 2 S = [ 0
g |5 82| 2] 2 £
il 2 | 2|35 £ | B <
gamme d'accés
RENAULT 16 Administration EO | 697 1470cm3 <>\\ MO |53 ch| BM4| ord.
RENAULT 16 Administration EO | 821 1565cm3 < >\\ MOQ' |55 ch| BM4| ord. , 73 74 75
RENAULT 16 L 55 ch EO0 | 821 1565cm3 < >\\ M2b|55ch| BM4| ord.
RENAULT 16 TL 55 ch E2 | 821 1565cm3 <>\\ M2b|55ch| BM4| ord.
RENAULT 16 Grand Luxe E1|697 1470cm3 <>\ M1 |55ch| BM4 | super
RENAULT 16 Luxe EO | 697 1470cm3 <>\\ M1 |55ch| BM4| super
RENAULT 16 L EO | 821 1565cm3 < >\\ M2 |66 ch| BM4| super , 73 74 75
RENAULT 16 L automatic EOQ | 821 1565cm3 < >\\ M2 |66 ch| BAS | super , 73 74 75
gamme USA
RENAULT 16 USA E2al 821 1565cm3 < >\\ M2a|62ch BM4| sspb
RENAULT 16 USA BVA E2al 821 1565cm3 < >\\ M2a|62ch BA3| sspb
gamme centrale
RENAULT 16 Super E2 [ 697 1470cm3 <>\\ M1 |55ch| BM4| super
RENAULT 16 TA E2+ 821 1565cm3 < >\\ M2 |66 ch| BA3 |super 8,6
RENAULT 16 TL E2 | 821 1565cm3 < >\\ M2 |66 ch| BM4|super 8,6 71 72 73 74 75 76 77 78 79
RENAULT 16 TL automatic E2 | 821 1565cm3 < >\\ M2 |66 ch| BA3 |super 8,6 71 72 73 74 75
RENAULT 16 TL automatic E2 [ 841 1647 cm3 < >\\ M5 |68 ch| BA3|super 86 I s 7 s
gamme haute
RENAULT 16 TS E3 | 807 1565cm3 <\/< M3 |83 ch| BM4| super 8,6 70 71 72 73 74 75 76
RENAULT 16 TS automatic E3 | 807 1565cm3 <\/< M3 |83 ch| BA3 |super 8,6 71 72 73 74 75
RENAULT 16 TX E4 [843 1647cm3 <\/< M4 |93 ch| BM5| super 9,25 74 75 76 77
RENAULT 16 TX E4 [ 843 1647cm3 <\/< M4a|90 ch| BM5| super 9,25 el 2
RENAULT 16 TX automatic E4 [ 843 1647 cm3 <\/< Md4a|90 ch| BA3 | super 9,25 74 75 76 77 78 79 |3

Nombre de modéles par millésime | 2|34 |7]|8|8[9|9]|7|9|/9|6|5|5|3]9%

RENAULT 16 Appellation des versions de 1965 a 1969

sAE OUT i Ei CA Oh VAE=Ugi Ac: vaGRENAULY 1660119686, justchagrés lageinisdeala OU
EEUEEU OrhA eEUyi UE OCEEi UE ée&CgC : BemadelOjiésentd ésthdmn@U G+
L L V8" | aekunébuipementque appelleronsE1Ug + + ACEYVAGUr + A SEA QddGalEARIUAR E
une option LELh & Ui sera prise comme un nom de modéle, avec un équipement que nous appellerons E2.

Sur les millésimes de 1965 a 1967, avant la RENAULT 16 Ti®s logo identifiant les RENAULT 1&ont standard tout

type et portent la désignation basiquewvi8 ° | Z¢ ERE+0A euAAT U OU 1 CEO OrhAU eA
O+ A hpgrEIles niveaux d'équipement E1 (RENAULT 16 ou E2 (RENAULT 16avec option -Supert) ne générent

donc aucune diversité de marquage, permettant ainsi a chaque importateur de choisir le nom des modéles dans

les documentations pour son marché. D+ fe Aacon générale quand le nom sans attribut comme RENAULT 4,
RENAULT 6, CITROEN BX, PEUGEOT 404 est porté par une version, cellei UEg y CcdaauU Or UAGEUU
ne pose pas de probléme. LaLRENAULT 16en 1965 est dans ce casa ceci prés & felle est proposée avec une option

L Super +, puis cotoyée un an plus tard par une version . RENAULT 16 Luxe ©+ h A Ai 1 UAh O+« U&hi e U
Ainsi, curieusement, |a gamme France 1966se décline de la fagon suivante :

EOpour. L v8 | Z¢ +ElpourZ hivi8 "  ZE2paur. . v8 > | Z¢Ge"girCAAIrkIh e UE,

Aussi, plusieurs pays, Belgique, Allemagne, Hollande attribuent -ils le nom de LRENAULT 16 Grand Luxeau niveau
E1, qui finira par étre utilisé en France. Allemagne, Hollande,..choisissent .Grand Luxe Super. (fagon SIMCA)
pour E2. Au millésime 1971, & phase 2, avec ses niveaux L, TLmettra un terme a ce s errements de désignation.

ing des concurren
PEUGEOT 204 "Luxe" "Grand Luxe"
France PEUGEOT 404 "Normale" "Super Luxe"
SIMCA 1301/1501 "Ls" "GL" "GLS"

Pour ne pas subir les diversités pays des appellations de début de vie de 1965 a 1970, notre convention sera

EO0 "RENAULT 16 Luxe”, E1 "RENAULT 16 Grand Luxe”, E2 "RENAULT 16 Super”.
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Gamme RENAULT 16 - phase 1 - millésimes 1965 a 1970
moteur performance  —
R Y
— () = ]
2 $ | & 2 .8 || 8 £
.g E .é x ﬁ %- ? g s 2 Equipement
= = = L2z 5z @ 2 8 ul
E > | 8|8|8358 85| £€ ||2 £
MNAE E1l E2
¢ RENAULT 16 - millésime 1965
65/Grand Luxe 1470 cmduper 8,655 ch 104 Nnj 142 km/ BM4o 008
Nl 65|Super 1470 cm3uper 8,6/55 ch 104 Nm 142 km/ EEEEEEE{Super
Maci EO [ E1 |[ E2
RENAULT 16 - millésime 1966 (e | eLf ]
Luxe 1470 cm3uper 8,655 ch 104 N
Grand Luxe 1470 cm3uper 8,655 ch 104 N € € € €|GLux
Super 1470 cm3uper 8,6/55 ch 104 Nnj gegeegeee 21Super
| E0 || E1 || E2 |
I
Administration 1470 cmBord. 7,6/53 ch 102 Nm qAdmin
67|Luxe 1470 cm3uper 8,6/55 ch 104 Nm 142 km/H{M1 BM4 § Luxe
67|Grand Luxe 1470 cm3uper 8,6/55 ch 104 Nm 142 km/hi{M1 BM4 € € € €| GLux
Su 1470 cm3uper 8,6{55 ch 104 Nm € EEEEEE YSuper

| E0 || E1 | E2 | E2a]|
|

Administration 1470 cm3ord. 7,6/53 ch 102 N BM4 §Admin
68|Luxe 1470 cm3uper 8,6/55 ch 104 Nm 142 km/Hi{M1 BM4 § Luxe
68/Grand Luxe U 1470 cm3uper 8,6|55 ch 104 Nm 142 km/Hi{M1 BM4 € € € €| GLux
68{Super 1470 cm3uper 8,6/55 ch 104 Nm 142 km/H{M1 BM4€EEEEEEE SupEl
68/ USA 1565 cm¥spb 8,6/62 ch 112 N 149 km/h{M2aBM4EEEEEEEEEEE|l US
68USA BVA 1565 cm¥spb 8,6/62 ch 112 Nm 142 km/H{M2aBA3|€E EE EE E € € € € €| USaut
TS 1565 cm3uper 8,6/83 ch 118 Nm M3 BM4EEEEEEEEEEEEEEEEEE

TS

Administration 1470 cm3ord. 7,6/53 ch 102 N MO BM4 §Admin

69|Luxe 1470 cm3uper 8,6/55 ch 104 Nm 142 km/hi{M1 BM4 § Luxe

69|Grand Luxe ( 1470 cm3uper 8,6/55 ch 104 Nm 142 km/H|{M1 BM4 € € € €|GLux

69|Super 1470 cm3uper 8,6/55 ch 104 Nm 142 km/H{M1 BM4EEEEEEE Su@

69|USA 1565 cm¥spb 8,6/62 ch 112 Nm 149 km/hHi{M2aBM4EEEEEEEEEEE|l US

69USA BVA 1565 cm¥spb 8,6/62 ch 112 Nm 142 km/H{M2aBA3|E EE EE E € € € € E|USaut

69 TA 0 1565 cm3uper 8,6/66 ch 114 Nm 145 km/H (M2 BA3 888888888888881 TA
TS U 1565 cm3uper 8,6/83 ch 118 N M3 BM4EEEEEEEEEEEEEEEEEE

E0 || E1 || E2 || E2a| E2+] E3

TS

Administration 1470 cm3ord. 7,6/53 ch 102 Nn MO BM4 §Admin
70| Luxe 1470 cm3uper 8,6/55 ch 104 Nm 142 km/H{M1 BM4 § Luxe
70/Grand Luxe G 1470 cm3uper 8,6|55 ch 104 Nm 142 km/H{M1 BM4 € € € €|GLuxq
70|Super 1470 cm3uper 8,6/55 ch 104 N 142 km/HfiM1 BM4€Eeeegeg €€ dSuper|
70USA 1565 cm3spb 8,6/62 ch112 Nm149 km/HfiM2aBM4EEEEEEEEEEEl US
70USA BVA 1565 cm3spb 8,6/62 ch 112 Nm 142 km/H{M2aBA3|€EEEEE EE € € € E|USaut
TA 0 1565 cm3uper 8,6/66 ch 114 Nm M2 BA3888888888888884 TA

TS

U 1565 cm3uper 8,6

83 ch 118 Nm

nouveauté du millésime : nouveau modéle ou nouvelle motorisation
( modeéle existant en "commerciale" avec équipement complémentaire cf. page 4

M3 BM4

E0 || E1 || E2 || E2a| E2+] E3

EEEEEEEEEEEEEEEEEE TS
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Gamme RENAULT 16 - phase 2 - millésimes 1971 a 1974

moteur performance
s o
— (0] = [)]
g \g § é [} Q % 8 E
3 2 3|l =!8 a &E s 2 Equipement
= s |5|3|%2 2z | @23 5 8 quip
£ o O | 8|aa oo S £ >
MA A EO E2 E2a E3
RENAULT 16 - millésime (o] [ezEa) [ E3]
Nl 71| Administration 1565 cm3ord. 7,5|55 ch 108 Nm MO' BM4 §Admin
W 711 1565 cm3uper 8,6/66 ch 114 Nnf M2 BM4§ L
N\l 71|L automatic 1565 cm3uper 8,6/66 ch 114 Nm M2 BA3|{ Lauto
NN 71| TL U 1565 cm3uper 8,6/66 ch 114 Nm M2 BM4eEEEEEEE TL
N\ 71| TL automatic U 1565 cm3uper 8,6/66 ch 114 Nm M2 BA3|E € €€ EE E YTLautd
71USA 1565 cm¥spb 8,6/62 ch112 Nm149 km/H{M2aBM4€EE€EEEEEEEEEl US
71JUSA BVA 1565 cm3spb 8,6/62 ch112 Nm142 km/H|{M2aBA3|EEEEEEE E € € €|USaut
71TS U 1565 cm3uper 8,6/83 ch 118 Nm 164 km/HfIM3 BM4EeecEececeEEEEEEEEEEE TS
TS automatic U 1565 cm3uper 8,6/83 ch 118 N M3 BA3|EEEEEEEEEEEEEEEEEETSaut

RENAULT 16 - millésime Lo | [ 2| Eea

Administration 1565 cms3ord. 7,5[55 ch 108 Nm gAdmin
72|L 1565 cm3uper 8,6/66 ch 114 Nm 152 km/Hi{M2 BM4§ L
72|L automatic 1565 cm3uper 8,6/66 ch 114 Nmj 145 km/h{M2 BAS3|{ Lauto
72|TL U 1565 cm3uper 8,6/66 ch 114 Nm 152 km/H{M2 BM4EEEEEEEY TL
72|TL automatic U 1565 cm3uper 8,6/66 ch 114 Nm 145 km/H{M2 BA3|E€ € € € € € € {TLautq
72|USA 1565 cm3¥spb 8,6/62 ch 112 Nm 149 km/H{M2aBM4EEEEEEEEEEEl US
72JUSA BVA 1565 cm3spb 8,6/62 ch112 Nm142 km/H{M2aBA3|EEEEEEE E € € €|USaut

TS a

1565 cm3uper 8,6

83 ch 118 Nm164 km/

BMAEEEEEEEEEEEEEEEEEE

TS automatic U

1565 cm3uper 8,6

83 ch 118 Nm

EEEEEEEEEEEEEEEEEE

(&)

TS
TSaut

RENAULT 16 - millésime [ Eo il ez ] [E3]
Administration 1565 cm3ord. 7,5[55 ch 108 Nm §Admin
73|L 1565 cm3uper 8,6/65 ch 112 Nm 152 km/hf{M2 BM4 {4 L
73|L automatic 1565 cm3uper 8,6/65 ch 112 Nm 145 km/h{M2 BA3|{ Lauto
73 TL 0 1565 cm3uper 8,6/65 ch 112 Nm 152 km/H|M2 BM4EEEEEEE Y TL
73|TL automatic U 1565 cm3uper 8,6/65 ch 112 Nm 145 km/H{M2 BA3|E€ € € € € € € {TLautq
73 TS U 1565 cm3uper 8,6/83 ch 121 Nm 164 km/H{M3 BM4EEEEEEEEEEEEEEEEEE TS
TS automatic U 1565 cmduper 8,6/83 ch 121 Nmj ggeeggeegeeeeeeeee e TSaut
RENAULT 16 - millésime Lo |l ez ] s || E4
Administration 1565 cmgord. 7,5[55 ch 108 N §Admin
74/L 1565 cm3uper 8,6/65 ch 112 Nnf M2 BM4§q L
74|L automatic 1565 cm3uper 8,6/65 ch 112 Nm M2 BAS3|{ Lauto
74TL U 1565 cm3uper 8,6(65 ch 112 N M2 BM4eeeeeceeqd TL
74|TL automatic U 1565 cm¥uper 8,6/65 ch 112 Nnj M2 BA3|E EEEEEE JTLautg
T4TS 0 1565 cm3uper 8,6/83 ch 121 N M3 BM4YEEEEEEEEEEEEEEEEEE TS
74{TS automatic U 1565 cm3uper 8,6/83 ch 121 Nnj M3 BA3|EEEEEEEEEEEEEEEEEETSaut
N 74| TX 1647 cm3uper 9,3(93 ch 129 N M4 BMHEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE| TX
TX automatic 1647 cm3uper 9,3/90 ch 131 Nnj EEEeEEEEEEEEEEEEEEEEEEE |TXaut

nouveauté du millésime : nouveau modeéle ou nouvelle motorisation
( modéle existant en "commerciale" avec équipement complémentaire cf. page 41
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Gamme RENAULT 16 - phase 2 - milléesimes 1975 a 1979

moteur performance

millésime
cylindrée
carburant
taux
puissance
DIN

couple

DIN
Motorisation
Transmissior

Equipement

RENAULT 16 - millésime

75/Administration 1565 cm?3ord. 7,5|55 ch 108 Nnj

MO' BM4 §Admin

| EO | | E2 |
I

75[L 1565 cmduper 8,6/65 ch 112 Nm

M2 BM4¢g L

75|L automatic 1565 cm3uper 8,6|65 ch 112 N

BA3| § Lauto

75/TL 1565 cm3uper 8,6|65 ch 112 N
75|TL automatic 1565 cm3uper 8,6(65 ch 112 Nnj
75 TS 1565 cm3uper 8,6{83 ch 121 N
75|TS automatic 1565 cmsuper 8,6/83 ch 121 Nm
75/ TX 1647 cm3uper 9,3[93 ch 129 Nnj
TX automatic 1647 cmduper 9,3|90 ch 131 Nnj

BM4EEEEEEEY TL
BA3|E € E E E E € {TLautg
M3 BMYEEEEEEEEEEEEEEEEEE
M3 BA3|EEEEEEEEEEEEEEEEEE
M4 BMHEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE
EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE

RENAULT 16 - millésime o | [ 2]
L 55ch 1565 cmdord. 8,0/55 ch 107 N L55ch
76|TL 1565 cm3uper 8,6|65 ch 112 Nm 152 km/H{M2 BM4Ee€eEEEEEY TL
76| TL automatic 1565 cm3uper 8,6|65 ch 112 Nm 145 km/h|{M2 BA3|E € € € € € € §TLautq
76TS 1565 cmduper 8,683 ch 121 Nnj164 km/H|M3 BM4ecccecececececececececececeee] TS |
76|TX 1647 cmuper 9,3193 ch 129 Nm 170 km/Hf{M4 BMHEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE
TX automatic 1647 cm3uper 9,3/90 ch 131 Nnj EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE

RENAULT 16 - millésime

TL 55ch 1565 cm?3ord. 8,0/55 ch 107 Nm

TX automatic 1647 cm3uper 9,3|90 ch 131 Nnj

TL 55ch 1565 cm3ord. 8,0{55 ch 107 Nm
78| TL 1565 cm3uper 8,6|65 ch 112 Nm 152 km/Rf{M2 BM4
78|TL automatic 1647 cm3uper 8,6/68 ch 111 Nm 147 km/H{M5 BA3
78 TX 1647 cm3uper 9,3/90 ch 131 Nnj170 km/HiiM4a BM35
TX automatic 1647 cmsuper 9,3|90 ch 131 Nnj

RENAULT 16 - millésime
TL 1565 cm3uper 8,6|65 ch 112 Nm M2 BM4
TX 1647 cm3uper 9,3/90 ch 131 N M4aBMH5
TX automatic 1647 cm3uper 9,3|90 ch 131 Nnj M4aBA3

nouveauté du millésime : nouveau modéle ou nouvelle motorisation

77|TL 1565 cm3uper 8,6|65 ch 112 Nm 152 km/H{M2 BM4Ec€eeee€y TL
77|TL automatic 1647 cm3uper 8,6/68 ch 111 Nm 147 km/H{M5 BA3|E € € € € € € {TLautd
77TX 1647 cmduper 9,3[93 ch 129 Nm 170 km/Hf{M4 BMHEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE

EEEEEEELTLSSC

[E3 ] E4]

TS

TSaut

X

TXaut

E3 E4

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE

EEEEEEEETLSSC
EEEEEEEY TL

EEEEEEE{TLautg

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE
EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE

ceeceeeeeq TL |

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE
EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE

TX
TXaut

[Ee]

X
TXaut

[Ee]

X
TXaut

=

X
TXaut
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OO des étudesde2 UEi ¢cA A G4+ A1 AAg EUEIi U

GrUeCehU aU AhyUEi 8hU WEre. Up@dededdvefogpemeAtitdnBbiieidpnne C h E

lieu ala fabrication @ AE G U + h E WA plusi€urs &age Ophygsiques de mulets et prototypes. Leurs
prestations convergent en représentati vité vers celles du Cahier Des Charges série.

- XMmulety UT AAi ehU Oh a&hghE 1 U&iThaU Al iaauUU Or hAU

- indispensable par exemple en essai grand froid a Kiruna ou tous les constructeurs travaillent.
- XA premiére vague de prototype mécanique et carrosserie .

- YBdeuxiéme vague de prototype mécanique et carrosserie .

- ZCtroisieme vague de prototype mécanique et carrosserie définition industrialisable.

Ensuite est fabriquée, par le Service des Méthodes de Fabrications, un lot appelé Tranche Pilote pour valider les
outillage avant la Présérie lancée sur la chaine de Fabrication.

Gr AEEUg O proj& BLEabjex gle la décision dé 1B61partira sur vague YB ne disposant pas du temps
pour toutes ces vagues. En effet, un avant projet 115pré- existait, déja sur carrosserie bicorps, comme en
témoigne cette maquette 3 portes coté droit et 5 portes c6té gauche livrée en 1958 par le carrossier GHIA.

’ ooy v‘ -
l

Des maquettes qui possédent G + 2~ RENAULTYG 3 vitres latérales et 5™ porte.

[T¢
c
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—
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c
[N
c
c

ehi

Gaston JUCHET

a A

AE
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CHRISTOPHE BONNAUD

L'ERE BASTON JUCHET 1860 - 1881

BILINGUAL BOOK

h GEAAO sEfij Oh ziiI EU hgCyCiiau Ug OUE _CIUEGI AGE EY I Hvw A W+ &H

1z¢.728 v8Z: 8w G z¢f 19684188K8OU - &8Ei EgCeeU +f > ! 2:

Définition YB avant la définition ZC.

Etude de style Dessin Maquette sélectionnée
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excrusvire PREMIEREPHOTO| | EET CA Or Ul AUhAgi CA UA 1
Dans le n°334de / O a/@utna du jeudi 28 novembre 1963,un prototype
£ GA OUei Ai gi CA -+ UEg UA yi EEEQA |
404. Le porte a faux avant est allongé par le camouflage qui masque la
TAGAAOEU i AACI AAgU eChE uar UecCehU ¢
refroidissement en format portrait) et avec ses phares rectangulaires.

Définition de la vague ZC fin 1963

= 1'CONGRES Abandon du pare- chocs en U avec ses feux fag;on +U§ _de FORD Tagnus\ A
@]NATIIINAL : pour les feux arriere dit enramander + OU € A E § madquag©cole h
) —— en bas de hayon, v 8 : . z ¢ Fr Ue Ul
| A PARIS LE 25 JANVIER 1964 FRSS==s

R E N A U L T

-La découpe de portiére arriére ne suit plus | e passage de roue, lequel évoluera une derniére fois pour la série .
- Le déflecteur fixe vitré de port iére arri ére est supprimé, pour un petit triangle servant de guidage a la vitre AR.
-Les pare-chocs AV sont a butoirs métalliques .

i EEi CA OzZOenA®dh Agi CA

Dans n° 356de / O &@uitnal du jeudi 6 aolt 1964des prototypes a la
définion ZCECAg EhEeéEi E UA 1 Cy é ASjladétbupé deh
portiere est définitive, le passage de roue AR évoluera encore une derniere

Définition de série
Dessin définitif du passage de roue AR, sa hauteur est
diminuée pour atteindre le bord supérieur du pare -chocs.

Lucien LOUIStravaill ant sur la définition de série



9 © devolutions de la préseérie de !

Présérie n°26

Le développement record en 4 années se traduit par des itérations
de modifications de mise au pointde la1 Ci g h EU
bien au-dela du début de la fabrication en série .

t n y

O hEéh:+ &h
Photos de presse dans le magazine LAutTOMabiLE de septembre 1964 RENAULT 1500

IAur©MODbile
ehi E-UoUA S NOUVELLE

Direction a Droite en équipement EO future version Luxe en série.

2 ESSAIS

[ avec mioie nonre chiol
LUAUSTIN COOPER S - ROVER 20

RENAUL
1500

photos de presse 1964
photos de presse 1965

photos de presse 1965

voitures Journalistes

millésime 1665

millésime 1966

Equipements extérieurs

double courbure

Pare-brise

courbure réduite

Entrée d'air

droite a 14 fentes

chauffage - ventilatiorjgauche a 5 fentes
Quies sous pare-chodgrillage rapporté soudé
devant Klaxon a 5fentes embouties
sans
Logo avant sur pare-chocs avant
sur calandre
wWHMC
Logo ZWHBEZZ

sous vitre de custod

Z RENAULT®Z Z Z

Identification

marquage R E N A U L T "épelé"

en bas de hayon

marquage REN AU LT sur plague aluminium

Equipements intérieurs

Barre poignée

barre courbée remontant coté passager
bandeau simili suivant la barre poignée

Bandeau simili
quadrillé de

barre rectiligne horizontale sans baguette
bandeau simili modifié en partie basse

de planche de bord

barre rectiligne avec baguette (Grand Luxe, Supet

bandeau simili avec monogramme RENAULT16

a clapets trappe

Aérateurs latéraux

a volets pivotants

non perforée revétement skai quadrillage rectanglg

Plage arriere

tole perforée trous oblongs et revétement moquette
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y i



- Entourage de vitres latérale sans enjoliveur, ce sera la définition des versions EO durant toute la vie de la

voiture, 1 U E E LukeA puis L+ en phase 2,

-Marquager épelé LR E N A U L T & méme le hayon comme sur la maquette YB, 1 + U Edassiqe OU G+ Ué CéFf
voirleT A U N U §$ de FORD le bandeau de hayonapparait sur les voitures rjournaliste . r

-+AAehUggU £ ur AL AAg:

- Pare-chocs AR sans butoir. La version EO de série aura des butoirs.

-sAE O+ UA6Cuii UhRE OU EChU:

-Pas de baguette chromée sous portiéres.

Caisse en blanc - Carrosserie
-Pas de chrome autour du pare- brise.

-Lr UAGEUU O. Ai E 1 Cy & sutlly Haid defdre=Hiise Agauchemlispatpit 4l démarrage de la série.
-La serrure de verrouillage de capot moteur A+ Up&sgncore en place.

115N026

Curiosité
Ci-dessus a droite, document photo de cette méme PS n°26Direction a Droite convertie en Direction a Gauche
par miracle, son levier de vitesses quireste agaucheg EAéi g GU gEhhT Ag U



RENAULTA® - a star is born [25])

Photo de presse de début 1965

Les premieres photos de presse de 1965 ainsi que la planche des dimensions, montrent, sous | es vitre s de
custode sur les ailes AR, le logo originel RO16, avantle choix ©h § AE=Ugi Ac GQRENAUATe UaaAg

Oabord seul,

ensuite avec flammes,

publicitaire de 1965 vu sur You tube.

avant le :

——RENAVLTAS =




:{Colé Oroit 2,65 m. | 7: 019 m. 12: 032 m. 16: 0,44 m. 21: 1.30 m.

Cote Gauche 2,71 m.| g p 51 m. 0.32m. o 17: 0,95 m. 22: 1,36 m. Aut coudes
2: 423 m. 9: 0,95 m. 13: 0'55 'n:mj 18: 0,33 m. 23: 1,32 m, Aux epaules
3: 1,63 m. 0.17 m. mini S8 M3 9. 0,56 m. 24: 1,39 m, Aux coudes
: {1 B0 Deiar i : ¥ K i ;
4: 1,40 m. 0.42 m. maxi. 14: 0,47 m. $i0 detd Wbl 25: 1,28 m. Aux épaules
5: 1,33 m. oo 20: 26: 1,05 m,

1'28 ficiite 15: 0,55 m. mini. 338 dm? maxi.
Grcliz8im: T 0,95 m. maxi.

Photos de presse fin 1965 Un losange apparait sur le pare - chocs

Pour la campagne photo de fin 1965 une RENAULT16
pose, pour la premiere fois, ornée de la totalité de ses
AggEi 1l hgE envisiighssa-cdistadeAlg projet :

-un losange sur le pare-chocs qui, éphémére, aura
déja disparu de la définition des voitures affectées aux
UEEAT E + + VChH EA A Wiaigsegntlablerent (
pu constituer un départ de corrosion du pare - chocs,

-la plaque enjoliveur rapportée en bas de hayon avec
marquage+ R E N A U L T, et qui sera standard
tout type pendant toute la phase 1,

-enfin, pour la premiere fois, le logo +RENAULTL6 + - -
avec flammes sur les ailes arriére, sous | es vitres de o _RENAULT16_

custode.

Comme sur les voitures +Jeurnalistes+ + @Al Ei 8 h UUE Aerrirédde japog A+ OBgUé AEAUAT CEU



RENAULTY® - a star is born

Trois s ur-T&opez

RENAULT REAALTTE

| _5,  i N

2 =
[1965-RR16

Un mois avant la présentation officielle de
Geneéve, un panel sélectionné de journalistes
est convié a Saint Tropez pour une
TAyeAcAU aiicipgeEAi E
LAUTOMObILE n°226 mentionne :

-un freinage insuffisant et une bruyance vers
110120 kmh,

-un tableau de bord triste , finition discutable .

Les 2 premiers points auront été traités pour

§| le démarrage de série.

out

TAuTEMODilE _—

RALLYE MONTE-CARLD

3 ESSAIS COMPLETS

RENAULT 1500

TRIUMPH 2000 B.M.W. TISA
e o e e S e ST T i e e
< — e — = .




Exclusivite

PREMIERE MONDIALE

RENAULI©

GENEVE 11 MARS 1965
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RENAULT16

Pierre DREYFUS - P.D.G. de la'Regie RENAULT

convie la presse europeenne a sa presentation

Rendez-vous est pris pour le mercredi 10 mars 1965,
veille de I'ouverture du Salon de Genéve,
4 années seulement aprés le lancement du projet 115.

LeBULLETI N D6/ NF Gmenwd d/ RENAUH RENAUI_T

nouveau support de communication interne

de la Régie RENAULTparait a cette occasion.

BULLETIN D‘i‘NFORMnT’ION1

10 MARS 1M1

ACTUALITES RENAULT

RENAUITLS

En France la
- RENAULT 16
sera vendue

9.990 F

SALON DE GENEVE

La Renault 16 sera présentée pour la premiére fois
au public, au Salon de Genéve, qui se tiendra du
11 au 21 mars. Le 10 mars, a I’'Ho6tel Continental de
Genéve, M. Pierre Dreyfus, Président-Directeur
Général, présentera la nouvelle voiture en avant-
premiére et communiquera a la presse le prix de la
Renault 16.

Prix, en France, de laRenault 16 .... 9990 F
(ce modéle comporte 2 siéges séparés

a I’avant, un vide-poches entre ces

2 siéges, la garniture des siéges en

tissu).

En option, avec supplément: peinture métallisée
et garniture des siéges en simili; ainsi qu’une ver-
sion " Super ” qui comportera: des siéges avant a
dossier inclinable ; un vide-poche entre les 2 siéges
avant fermé par un couvercle formant accoudoir;
un accoudoir central relevable a la banquette
arriére ; un allume-cigares et une montre électrique.

N\

' Z¢ " Eh gdmEis de montretd bodl ! A f

Zz+ Cl Ul gi @ Or hA & EisymbGigue ded 200D FESCdttéint. u A 1




RENAULTY® - a star is born C]

¢ RENAULT 16 - millésime 1965

W\ 65/Grand Luxe 1470 cm3uper 8,6/55 ch 104 Nm 142 km/
Wl 65/Super 1470 cm3uper 8,655 ch 104 Nm 142 km/

hAU 1T AyéeAcAU O+ UE Eavoiture appdrait Afficielieriegt len tiaks 1866 sotsilelyfe
v 1

— o

> M-
[T [TI¢

t 0 Ug s JEIAe@AIMNU UO v &t BRICIEG AN WBAG v ¢ UgptionT Cy y U

c >

rrz)s8vir UgAig OUBAE hAU AeeUauAgi CA hgiailEUU eAE |v

modele, sur RENAULT 4 en 1962 par exemple

Gr UeC&8hU aU eAEEAc¢U AhejAllethMalgra fa brigvietéd dénfars @ JUilleX1965,idelce
premier millésime, la définition de la RENAULT 16évoluera de fagon significative.

Moteur

Voir page 1014 104les caractéristiques et Uadaptation du moteur 697.

Photos de presse 1965

-Réalisation trés
rprog C g Jdé pas de
portiere 1965 sur une
des toutes premieres
voitures de série
vendues en 1965.

Les outillages de série ne sont pas tous opérationnels pour réaliser le démarrage de la série début 1965.



